KONYA ORGANIZE SANAYi CAMISi TASARIM SURECINDEKi DENEYIMLER
Prof. Dr. Kerim CINAR', Ogr. Gor. Ali SAHINZ, Mimar Sinan CINAR?

1. KTO Karatay Universitesi, Glizel Sanatlar ve Tasarim Fakiiltesi ic mimarlk Bélimii, KONYA,
kerim.cinar@karatay.edu.tr

2. KTO Karatay Universitesi, Giizel Sanatlar ve Tasarim Fakiiltesi Mimarlik Bélimii, KONYA
ali.sahin@karatay.edu.tr

3. Kerimler Planlama ins. Dns. Tic. Ltd. Sti., KONYA, kerimler_planlama@hotmail.com

OzZET

Konya yuzyillardir gesitli medeniyetlere ev sahipligi yapmis bir kent olmasiyla birlikte
Selguklu, Karamanoglu ve Osmanli dénemlerinde de énemini korumustur. Stiregelen yillar
boyunca bu medeniyetlerin biraktigi eserler Konya’nin kent dokusunun olusmasinda énemli
bir pay sahibidir. Gegtigimiz ylzyila bakildiginda kentlesmenin verdigi etkiyle kirdan kente
goc¢ yasanmis ve kentin bliylmesi farkli alanlara dogru kaymis, Konya 6zellikle sanayi
alaninda geliserek Anadolu’nun gii¢li sanayi kentlerinden birisi haline gelmistir. Organize
sanayi bolgesi bluylimeye devam ederken bdlge icinde bircok cami yapilmis ancak bu camiler
ozellikle cuma namazlari icin yeterli gelmemistir. Bu amacla Konya Organize Sanayi Bolgesi
Mudirluga 2. Organize Sanayi Bolgesi icinde 10.000 kisilik cuma camisi yaptirma karari
almistir.

Proje tasarim asamasinda Konya Organize Sanayi Camisi, kent yoneticileri tarafindan
ilk arazisi olan 2.0rganize Sanayi bolgesindeki araziden vazgecilmistir. KOS Camisi Konya-
Ankara yolunda havaalani ¢ikisi yakinindaki Konya Bilim Merkezi arazine komsu olan bir
parsele tasinmistir. Konum itibariyle kentin girisine denk gelen bu noktada mimari
ozellikleriyle Konya Bilim Merkezi ve KOS Camisi'nin kent kimligine olumlu yonde katki
yapacagi disiinilmektedir. Konya-Ankara yolunun yogunlugu, bilim merkezi, havaalanin bu
bolgede olmasi ve organize sanayilere yakinhgi, caminin daha fazla kullaniciya hitap etmesine
olanak saglayacaktir.

Caminin plan kurgusu; Konya’'nin geleneksel mirasi dogrultusunda Osmanli Cami plan
kurgusu baz alinarak olusturulmustur. 8 ayagin tstlinde yikselen kesik konisiyle kubbe
mimarisinin giniimiiz yorumunda bir érnek niteligi tasimaktadir. Betonarme ve geligin
birlikte kullanildigr striktiir kurgusu ve kullanilan malzeme ise modern teknolojinin
kullanimini géstermektedir. Cami bu dogrultuda gegmisten aldigi glici modern teknolojinin
kullaniminin da sagladigi olanaklarla birlikte gelecege tasima amaci giitmektedir. Bu bildiride
blyuk 6lcekli, prefabrik elemanlarla az maliyetli ve hizli bir slirecte insa edilecek bir cami
tasarlamak amaciyla yola cikilan projenin tasarim ve projelendirme sireci anlatilacaktir.
Kentin girisinde Konya’nin énemli bir kent imgesi olma yoluna giden sireclerden
bahsedilecektir. Tasarim kararlari, ilk eskizlerden son Uriline giden sirecteki isveren, tasarimci
ve kent yonetimi iliskisinde; isverenin ve yoneticilerin tasarima etkilerinin bu bildiriyle
tartismaya agilmasi planlanmustir.
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GIRIS

Konya, TUIK 2015 verilerine gore 2.130.000 kisilik niifusuyla Anadolu’nun en énemli
sehirlerinden biridir.(1) Konya sadece tarihi ve kiltiirel zenginlikleri ile degil glicli sanayisi ile
de 6ne ¢citkmaktadir. Bu gelisimde organize sanayi bolgesinin katkisi blylktir. Konya’da ilk
organize sanayisi bolgesi 1976 yilinda 3.000.000 m? alanda kurulmustur ve giiniimizde 4.
Genisleme bolgesi ile toplam 16.000.000 m?lik alana ulasmis bulunmaktadir. 7.000.000
m2den olusan 5. Genisleme bélgesi icin calismalar devam ederken 6. Genisleme bolgesi
planlama asamasindadir. (2)

Organize sanayi bolgesinin hizli gelisimiyle, bliyik endistriyel tesislerin kurulmasi
nedeniyle sanayide istihdam artmistir. Bu sebeple bdlge iginde bulunan kigtk 6lgekli camiler
Cuma namazlari i¢in yeterli gelmemeye baslamistir. Bu problemi ¢6zmek amaciyla Konya
Organize Sanayi Bolgesi MudirllGgu, 4. Organize Sanayi Genisleme Bolgesi icinde 10.000
kisilik Cuma camisi yaptirmaya karar vermistir.

Caminin sanayi bolgesinde olmasi, organize sanayi bélgesi kanunlari ve yonetmelik
hususlari, isverenin hizli imalat ve diisik maliyetli bir cami istegi gibi konular tasarimin en
onemli girdilerini olusturmustur.

ORGANIZE SANAYi BOLGELERI

Sanayi Devrimiyle birlikte hizla gelisen seri liretime dayal biyuk fabrikalar, bircok
Avrupa kentinde donistimlere sebep olmus, sehir nifuslari hizla artisa gegmistir. Hizli niifus
artistyla insanlarin ihtiyaglarinin artmasi, tretilen Grlinlerin pazarlanmasi; bu kentlerdeki
sanayi faaliyetlerinin yani sira ticari faaliyetlerin de artmasina yol agmistir. Bunun sonucunda
kentler sanayi ve ticaret kenti olarak anilmaya baslanmistir. Kentlerde fabrikalarin hizli,
daginik ve kontrolsliz biylimesi sorunlara yol agmis, sanayilesmenin kontrolll ve planl bir
sekilde gelismesi fikri gindeme gelmistir. Organize sanayi bolgesi fikrinin ilk 6rnegi Kuzey
Amerika’da ortaya ¢ikmistir. (3)

Turkiye’de organize sanayi bolgeleri 4562 sayili “Organize Sanayi Bolgeleri Kanunu”
uyarinca Sanayi ve Ticaret Bakanliginin onayiyla kurulmaktadir. Kanuna gére OSB’ler
asagidaki amaglar icin kurulmaktadir.

e Sanayinin disipline edilmesi,

e Sehrin planh gelismesine katkida bulunulmasi,

e Birbirini tamamlayici ve birbirinin yan Grlinlini tesvik eden sanayicilerin bir arada ve
bir program dahilinde Giretim yapmalariyla, Gretimde verimliligin ve kar artisinin
saglanmasi,

e Sanayinin az gelismis bolgelerde yayginlastiriimasi,

e Tarim alanlarinin sanayide kullanilmasinin disipline edilmesi,

e Saglikli, ucuz, glivenilir bir altyapi ve ortak sosyal tesisler kurulmasi,

e Misterek aritma tesisleri ile gevre kirliliginin 6nlenmesi,

e Bolgelerin devlet gbzetiminde, kendi organlarinca yénetiminin saglanmasi.



Yine bu kanuna gore OSB’lerin yetkilerinden bazilari asagidaki gibidir.

e Kamu yarari karari ve sinirlari belirlenmis yetki cercevesinde Valilik, il Ozel idaresi,
Belediye veya Yatirim izleme ve Koordinasyon Baskanligina kamulastirma islemleri
yaptirabilme

e OSB'lerin ihtiyaci olan elektrik, su, kanalizasyon, dogalgaz, aritma tesisi, yol,
haberlesme, spor tesisleri gibi alt yapi ve genel hizmet tesislerini kurma ve isletme,
kamu ve 6zel kuruluslardan satin alarak dagitim ve satisini yapma, tretim tesisleri
kurma ve isletme

e Arazi kullanimi, yapi ve tesislerin projelendirilmesi, insasi ve kullanimiyla ilgili ruhsat
ve izin verilmesi, denetlenmesi

e isyeri agma ve calisma ruhsatlarinin verilmesi

Konya Organize Sanayi Bélgesi 1976 yilinda 3.000.000 m2 alanda istanbul Yolu, Adana
Cevre Yolu ve Ankara Yollarina sinirt bulunan suan sehir ici sayilabilecek bir alanda
kurulmustur. 2. organize sanayi genisleme bolgesi ise Ankara Yolu ile Aksaray Yolu arasindaki
bolgede kurulmustur. Su anda bu bolgede 4 kisim genisleme bdlgesinde toplam 16.000.000
m2’lik alanda 608 firma tretim yapmaktadir. 7.000.000 m2’den olusan 5. kisim genisleme
¢ahismalari devam etmektedir. 6. kisim igin planlama ¢alismalari baslamis durumdadir. (4)

Sekil 2. KOS Haritasi

KONYA ORGANIZE SANAYi CAMISi TASARIM SURECI

Konya Organize Sanayi Bolgesi Miidiirligii Cuma namazlarinda OSB igindeki camilerin
yetersiz kalmasi sebebiyle 10.000 kisilik bir Cuma camisi icin 4. Organize Sanayi Genisleme
Bolgesi icinde bir alani tahsis etmistir. Konya Organize Sanayi Bolgesi, sehrin kuzeyinde
Ankara yolu ile sehrin Kuzey dogusundaki Aksaray Yolunun arasinda kalan bolgededir. Bu
alanda 2., 3. ve 4. Genisleme bodlgeleri bulunmaktadir. Ayrica 5. Ve 6. Genisleme alanlarinin
yine bu iki dnemli aksin arasinda gelismesi planlanmaktadir. Konya Organize Sanayi Bolgesi,
Ankara ve Aksaray yoniinden kente gelenleri karsilamaktadir. Konya Havalimani KOS’un tam



karsisinda ve KOS bolgesi icinde havalimanin karsisinda ise Konya Bilim Merkezi
bulunmaktadir. Cami i¢in tahsis edilen alan asagida kirmizi renkle gosterilen lGg¢gen
bicimindeki arazidir. Konya’nin diiz topografik yapisi nedeniyle yapilacak olan cami hem
Aksaray yolundan hem de Ankara yolundan gorilebilecektir. Tasarim ana hatlariyla
sekillendikten sonra projenin arazisi KOS yonetimi ve kent yoneticilerinin (valilik, blytksehir
belediye baskanligi) gorisleri dogrultusunda Ankara Yolu lizerinde Konya Bilim Merkezine
komsu olan bir alana tasinmasina karar verilmistir.
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Sekil 3. KOS Uydu Goriintlisi

10.000 kisilik cami; cuma namazlarinda kullanilacak, fabrika servis otobiisleri ve
minibusleriyle ulagim saglanacaktir. Cami igin; fabrika binalarinin insaatinin devam ettigi ve
diger genisleme bodlgelerine de yakin olan bir alan tahsis edilmistir. Sadece Cuma giinleri
yogun kullanimi olacagi igin isveren; hizli Gretilebilen ve disiik maliyetli, mimkiin oldugunca
prefabrike teknolojileri kullanilacak bir cami projesi talep etmistir. Ulasim servis araglariyla
saglanacagi icin yeterli miktarda otobis ve minibislere uygun otoparklar tasarlanmasi
beklenmistir. Ayrica yeterli sayida ve blyukliklerde diikkanlar ve bu dikkanlarla iliskili acik
bir pazar alani tasarlanmasi KOS yonetimi tarafindan istenmistir.

ik olarak “Sanayi bélgesi icindeki biyiik 6lgekli bir cami nasil olmalidir” sorusu
sorularak tasarima baslanmistir. Tarihi cami tipolojileri; isveren beklentileri ve arazi verileri
baglaminda degerlendirilmistir. isverenin beklentileri dogrultusunda ilk tasarim ¢alismalarina
baslanmis ve iki proje alternatifi sunulmustur.
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Sekil 4. Tasarim Kararlari ve Eskizler

ik alternatifte cok ayakli diiz 6rtiilii Selguklu Cami mimarisinden yola ¢ikilmis, fabrika
yapilarinin arasinda 6ne ¢ikmayacak bir mimari olusturulmaya calisiimistir. Genis bir avluyla
son cemaat mahalline baglanan, kare planli ana ibadet mekanina sahip iki minareli bir cami
onerilmistir. Hafif gelik striktirlerle tasinabilecek ve gatidan i1sik almaya imkan verecek bir
¢ati sistemi tasarlanmistir. Caminin kibleye yonelim zorunlulugu ve otopark ihtiyacindan
dolayi iki alternatif icinde ayni vaziyet plani ¢oziimlemesine gidilmistir.

Sekil 4. ilk énerilen proje, 3 boyutlu model ¢alismasi
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Sekil 5. Yerlesim plani
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Sekii 6. ilk dnerilen proje / Plan

Sekii 7. ilk 6nerilen proje / Kesit



ikinci alternatifte merkezi planh Klasik Osmanli Cami Mimarisinden yola ¢ikilmistir. Bu
alternatif tizerinde calisilirken isverenin, prefabrik elemanlarla hizli bir bicimde yapilabilmesi,
diisiik maliyet gibi beklentileri g6z ardi edilmistir. ilk dneri gibi bu dneride de biiyiik bir avlu
ve ana mekana son cemaat mahallinden girilmektedir. Yapinin mimarisiyle aykiri diigmeyen 2
adet serefesiz yuvarlak hatli minare 6nerilmistir. Mihrap tarafinda ve dogu-bati yonlerinde
mabhfiller olusturulmustur ve bu mabhfiller bir basamakla ytkseltilmistir. Cati ortiisi olarak iki
tane kesik koni i¢ ice gececek sekilde tasarlanmistir. Bu sekilde Klasik Osmanl camisindeki
yarim kubbe-ana kubbe kurgusu glinimuz teknolojisi ve temel geometriler kullanilarak
yeniden yorumlanmistir. icteki kesik koni kible aksi dogrultusunda egimli bir bicimde
kesilmis ve bu konide yesil renk tercih edilerek Mevlana tiirbesinin yesil kubbesine génderme
yapilmistir. icteki koninin Usti seffaf olmasi diisiiniilerek ana mekanda yeterli aydinhk diizeyi
ve dogal havalandirma saglanmaya calisiimistir. icteki koninin sekiz ana tasiyici ile taginilmasi
ongorulmus ve statik danismanlarla istisare edildikten sonra bu sekilde tasarima devam
edilmistir. Koni ¢ati 6rtilerinde gelik striiktiir, yapinin diger tasiyici elemanlarinda betonarme
tasiyici sistem tercih edilmistir. ilk calisma da avlunun giris tarafi yola acik olarak diisiiniilse
de, daha sonra avlunun sinirlandiriimasi tercih edilmistir.

Sekil 9. ikinci onerilen proje, kapali alan ve ust ortii iliskisi



isverenin ekonomik olma ve hizli tiretim gibi kaygilari olsa da iki alternatifte isverene
sunulmustur. Mimarlik mesleginden olmayan ancak cami mimarisi hakkinda arastirmalar
yapmis olan isverenler tarafindan ikinci dnerinin mimarisi farkl bulunmus ve heyecanla
karsilanmistir. Tasarim asamasinda hig diisinilmemesine ragmen kesik koni ¢ati formu
Mevlevi sikkesine benzetilmistir. Farkli bulunan mimarisine ve ilk basta yola ¢ikilan ekonomik
olma ve prefabrik tretim kriterlerine ragmen ikinci 6neri kabul edilmis ve bu 6neri lizerinden
¢alisilmaya devam edilmistir.

Bu asamadan itibaren hem isverenle yapilan toplantilarla hem de tasarim ekibinin
degerlendirmeleriyle proje asama asama ilerleme gbéstermis ve siireg icerisinde ana kurgu
bozulmadan bazi eklemeler ve degisiklikler yapiimistir. Genel olarak bakildiginda gelismeler
avlu kisminda, cami giris-¢ikislarinda ve minarelerde olmustur.

ik olarak avlu, sagak ile arazi sinirlarina uygun olarak sinirlandiriimistir. Sadirvan ve
tuvaletler avlunun batisindan dogusuna alinmig ve genisletilmistir. Sonraki agamada ise avlu
dikdortgen biciminde sonlandirilmis ve ihtiyaca yonelik olarak yonetim, dernek vb. icin
avluya bakacak sekilde 3 adet oda eklenmistir.

Minare cami mimarisinin en dnemli simgelerindendir. Gorsel olarak yapi tirini
tamamlayan ve tanimlayan énemli bir eleman olarak projede 2 adet minare disinilmustir.
Gunlmiuz teknolojisinde minareye ¢ikilip ezan okunma gereksinimi olmadigi icin serefe
tasarlanmamistir. Bu konuda isverenle goriis birligi saglanmistir. ilk sunumda soyut olarak
sadece silindir bigciminde ifade edilen minare, Samarra Ulu Cami minaresinin yeniden
yorumlanmasiyla tasarlanmistir. Minare striktiri ana kiitleden kopartilan silindirle zemine
oturtulmus, sacaktan sonra ise 2 kademede incelerek yiikseltilmistir. Minarenin bitisi ¢ati
ortisitinde oldugu gibi kible yoniinde kesilerek bitirilmistir. Bu siirecte minarenin oval formu
isveren tarafindan sorgulanmistir. KOS yonetimi, Vedat Dalokay’in Faysal Camisindeki gibi
dortgen formda bir minare tasarlanmasi talebinde bulunulmustur. Bu talebe karsilik hem
sozlU olarak hem de yazil olarak; mimari tasarimda butinlikten, proje konseptinden ve
dortgen bir minare tasariminin proje geometrisine uygun olmayacagindan bahsedilmistir.
Sonug olarak isveren ikna edilerek minare de oval formla projeye devam edilmistir. 2
kademeden olusan minare 4 kademeye cikarilarak algisi gliclendirilmeye calisiimistir.
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Sekil 10. Avlu, girisler ve minarelerin gelisim siireci



Kapali alanda yaklasik 10.000 kisinin ayni anda namaz kilacagi ve ayni anda
bosaltacagi bir mekanda, giris-cikislar 6nemli bir tasarim problemi olusturmaktadir. Bundan
dolayi girislerle ilgili cesitli alternatifler Gizerinde durulmustur. Avludan 4 adet, minare
kenarlarindan da 4 adet olmak (izere toplam 8 adet kapiyla giris ilk asamada distnudlmistar.
Bu girisler yeterli bulunmayip, dogu ve bati yonlerinden kible tarafina yakin alanlardan
girislerin ilave edilmesine karar verilmistir. Bu amacgla koninin yere baglanan eteklerinden
¢apraz olarak giris denenmistir ancak bu giris caminin kitlesiyle uyumlu olmadigi icin bu
denemeden vazgecilmistir. Ana mekana kiitle etkisini bozmayacak sekilde mahfil kisminin
icinden cephedeki kolon dizilerinin arasindan girilmesine karar verilmistir. Avlunun 1.50 m
ana mekanin, 2.00 m ylikseltilmis olmasindan dolayi engelli rampasi yapilmasi gerekliligi
ortaya cikmistir. Minarelerin hizasindan hem avluya hem de ana mekana tek bir rampa ile

cikilarak ¢6zim getirilmistir.

Sekil 12. Serefeli minare Onerisi

Projenin kent yoneticilerine sunulmasindan sonra arazinin Ankara Yolu lizerinde
Konya Bilim Merkezinin Glineybatisina tasinmasi giindeme gelmistir. KOS Camisi’nin kentin
girisine alinarak Konya Bilim Merkeziyle birlikte kent imgesine katkida bulunacagi
duslintlerek bu karar alinmistir. Kentin girisine tasinan caminin 4 minareli olmasi istegine



gore tasarim revize edilerek kible tarafinda mahfillerin yanlarina minareler eklenmistir.
Mahfil iclerindeki girisler, yeni eklenen minarelerin yanlarina alinarak tasarimda biittinlik
saglanmistir. En son olarak isveren serefeli bir minare alternatifi gormek istemistir. Bunun
Uzerine gladyator gigeginin yeni tomurcuk halinden yola ¢ikilarak kible yoniine dogru
genisleyen bir serefe tasarimi yapilmistir. Serefeli ve serefesiz minareler karsilastirmal olarak
sunulmus ve son tasarim onerildigi gibi serefesiz olarak tasarlanmasina karar verilmistir.

Y B T s T s ~ I T A .
| : I \ |
2 { Sl n n +m T [Vl {
. { » i  — t
o=t | 2 e s g !
" ] 3 LI | A o | o 4 o N g
M T T ” N i
v g e o o e — o s ¥ o ‘E= < 0} |
oo ‘ ol 4o / 7
" I +f Ell PP b
| a M u R n B » b s E L7 2 R \ ) d
\7‘7 - o oS . 7805 ! b4 o o £ 3 9 8715 9 ® :
AN || s =]
9 ' %4 A i
" o o o ‘ o o w : 9 o/#' O 1 1
Al | \ W : | !
P = e o B ,D\E \ / e”: N - é 1
2/) 2o ]
et S/ g ?9& T~
° s — — = S — — — : — > — & (N : v
s ‘ AN —;
i - 5 = —s " L Fo : 5
-::Z 1 . 4 y - — — 4 “
= 1] 1] T u 1 <
] | - F o i
» : i = G00000000000800008000 m
Sekil 13. KOS Camisi projesi, plan
s wm
v Nw dgﬂ
2450 w0
v v

+27.00

=R
EE e
II

e

g‘g 4

9 L4 ) = T
" el Lo Tﬁ/%[ 1m0

Sekil 14. KOS Camisi projesi, kesit

Caminin ana mekani yaklasik 83m x 87m’den olusmaktadir. Ana mekani 6rten distaki
konisinin ¢cap1 62 m, i¢ teki koninin ¢api 29 m’dir. Avlusuyla birlikte 15.000 kisinin ayni anda ibadet
edebilecegi Konya Organize Sanayi Camisi bliyUkIGgu ve tasarim sireciyle farkh bir deneyim olmustur.
Sanayi bolgesi icinde ekonomik, prefabrik bir camiden; Konya’'nin girisinde kent imgesi olmasi
disinilen modern bir camiye dogru yol alinmistir. Son dénemde Tiirkiye’de bircok modern cami
denemeleri olsa da bu buyiklikte ¢cok fazla modern cami 6rnegine rastlanmamaktadir. Bu baglamda
2017’'de yapimina baslanmasi planlanan Konya Organize Sanayi Camisi’nin, cami mimarisinin
tartisilmasina ve gelismesine 6nemli bir katki saglayacagi dustiniilmektedir.
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Sekil 15. KOS Camisi projesi 3 boyutlu gorselleri (5)
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